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Inumeri

3,6

Miliardisonoi
ricavida
pedaggi nel
bilancio 2017
di Autostrade
per I'ltalia
(gruppo
Benetton)

2038

Eladata
discadenza
delle
concessioni
autostradali;
leintese
dell'ex
governoconi
Benetton
prevedono
una proroga
di 4 anni

136,5

Milioni, &
I'importo del
primo bando
perilavori,
pubblicato da
Autostrade
per I'ltalia

2 settimane
dopoil

4 marzo

A PUNTO SIAMO Affari autostradali

ono almeno 22 anni che a
Genova aspettano una solu-
zione che sollevi la citta dal
caos del traffico delle auto-
strade da cui é toccata e at-
traversata. Allora era I’A-
nas, I’azienda statale delle
strade, che sarebbe dovuta
intervenire, oggi € Auto-
stradeperl’Ttalia (Aspi)del-
la famiglia Benetton. Al ri-
medio di volta in volta ipo-
tizzato hanno trovato un
nome, chiamandoloin alcu-
ni casi Passante in altri
Gronda, maperoradilavori
veri e propri ce ne sono stati
zero. Poco prima delle ele-
zionidel 4 marzoilministro
dei Trasporti di allora, Gra-
ziano Delrio (Pd), aveva an-
nunciato di aver finalmente
trovatolaquadra. Masitrat-
ta di una soluzione per mo-
dodidirelasua:il pianocon-
cordato con Aspidall’ex mi-
nistro scaricavainfatti sullo
Stato, cioé gli automobilisti
eicontribuenti, un costo da
4as5voltesuperioreaquello
preventivato per la Gronda
che é di 4 miliardi e 300 mi-
lioni di euro.

SIGNORI DEL CASELLO. 11
progetto, presentato all’U-
nione europea, si basa
sull’affidamento della co-
struzione alle societa dei
Benettonin cambiodiunal-
lungamento della conces-
sione di 4 anni, dal 2038 al
2042, per tuttiicirca 3 mila
chilometri della rete auto-
stradale cheglistessi Benet-
tonpossiedonoattraversola
holding Atlantia. In piu,
prevede che chiunque provi
a subentrare ai Benetton
nella gestione delle auto-
stradeallafinedellaconces-
sione, Stato compreso, a-
vrebbe dovuto pagare un
balzello di quasi 6 miliardi
di euro come diritto di su-
bentro. Di fatto grazie alla
Gronda di Genova i Benet-
tonepresumibilmenteiloro
eredi si sarebbero trasfor-
matiinunadinastiaregnan-
tesupiudellametadelsiste-
ma autostradale italiano
conunarenditadiposizione
stellare. Piu che una solu-
zione quella di Delrio&Be-

PAGANO UTENTI E CONTRIBUENTI

Il costo, contando la proroga
delle concessioni e il balzello
da 6 miliardi del “diritto

di subentro’, sale di 4 volte

IN ATTESA DELLAPPROVAZIONE EUROPEA
E tutto bloccato, ma con gli
1.8 miliardi della convenzione
Stato - Benetton del 2002 si é
fatto il primo bando di gara
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netton era una stangata per
I'Ttalia. Ovvio che il nuovo
ministro, Danilo Toninelli
(5Stelle), primadiandare a-
vanti voglia vederci chiaro,
soprattutto per quanto ri-
guarda i piani finanziari
dell’opera, tenendo presen-
te che una soluzione per il
traffico autostradale di Ge-
nova civuole, ma per averla
nonénecessariochelo Stato
si genufletta di fronte ai si-
gnori del casello.

ILTRACCIATO. Il primo pro-
getto ufficiale della Gronda
fuinserito nella Convenzio-
ne del 2002 tra lo Stato e la
societa dei Benetton. Costa-
va meno di 2 miliardi di eu-
ro, madaalloracisono state
diverseesignificativemodi-
fiche. C’é stato un secondo
progetto definitivo nel 2011
che ha comportato un ag-
graviodi costifacendolievi-
tare la spesa a 3,26 miliardi
di euro. Poi nel 2016 sono
state apportate altre modi-
fiche imposte soprattutto

Ma chi ci gua-
dagna?

Con la soluzio-
ne escogitata
dall'ex mini-
stro Delrio (fo-
to) pagano
iBenetton, ma
poi estraggono
un valore mol-
to superiore
Ansa

dalla necessita del previsto
trattamento delle rocce a-
miantiferedegliscavicheha
comportatounulteriore ag-
gravio di costi di 1,15 miliar-
di euro. Alla fine il costo
complessivo in base al pro-
getto approvato dal mini-
sterodeiTrasportiasettem-
bre diun anno fa é di 4,3 mi-
liardidi euro per untraccia-
to di circa 40 chilometri
quasi tutti su ponti sospesi e
in galleria. Le caratteristi-
che principali sono queste:
attraversamento della Val
Polcevera in corrisponden-
zadellosvincolodiBolzane-
to con un ponte “strallato”,
cioé sospeso. Il tracciato fi-
nale viene allontanato dal
mare e viene assicurata
un’interconnessione con la
A10 Genova-Ventimiglia a
nord di Vesima.

OPERE SIMILL. In Italia non
sono mai state realizzate o-
pere con caratteristiche si-
mili alla Gronda di Genova
tranne, forse, la Variante di

Genova
che arricchisce i Benetton

X

L’

40

Chilometri & il tracciato della
strada, quasi tutta da realizzare
su ponti e in gallerie. In Italia
un'opera con difficolta simili &
stata la Variante di Valico

4,3

Miliardi € il costo della Gronda
secondo l'ultimo progetto,
approvato dall'ex ministro,
Graziano Delrio. Autostrade per
I'ltalia si fa carico dell'opera

Valico dell’Autostrada del
Sole sull’Appennino to-
sco-emiliano per collegare
Firenze e Bologna: 32 chilo-
metritralaQuerciae Barbe-
rino del Mugello costati cir-
ca3,8miliardidieuroeinau-
gurati nel dicembre 2015
dopo circa 11 anni di lavoro
effettivo. Nel mondo il pro-
getto piu simile alla Gronda
¢ il Big Dig (Grande Scavo)
di Boston, 11,2 chilometri
tutti in mezzo alla citta per
uncostodil4miliardididol-
lari. Un’altra opera simile &
I’'M30diMadrid,autostrada
urbana di 32,5 chilometri,
un anello intorno alla citta
come il romano Gra, masot-
to terra con gallerie che so-
no le piu lunghe d’Europa:
costo 4,7 miliardi di euro.

DIFFICOLTA. Secondo Auto-
strade per I'Ttaliale difficol-
ta principali per la costru-
zione della Grondasono da-
te dal fatto che si trattadi a-
vereachefarecon“materia-
liparticolarmente pericolo-

si in area di lavoro forte-
mente antropizzato e conu-
napenuria estremadibasie
infrastrutture logistiche”.

Due settimane dopoil vo-
to del 4 marzo Autostrade
per I'Ttalia ha pubblicato il
primo bando per la Gronda
per la “prequalifica per i
soggetti interessati a realiz-
zare la cosiddetta opera a
mare”. In pratica nel porto
di Genova, per la precisione
tra il cosiddetto canale di
calma tra la pista dell’aero-
porto Cristoforo Colombo e
la diga foranea, deve essere
costruita una cassa di col-
mata per raccogliere le
montagne di materiali di
scarto ottenuti dalle perfo-
razioni per la costruzione
delle gallerie della Gronda.
11 costo previsto per la rea-
lizzazione dellacolmataedi
136 milioni e mezzo di euro,
la durata dei lavori 4 anni e
mezzo.

ALTERNATIVE. Per costrui-
re la Gronda il metodo Del-
rio&Benetton basato
sull’allungamento della
concessione e un diritto
stellare di subentro non &
ovviamente 'unico possibi-
le. L’alternativa piu sempli-
ce, ma anche la meno prati-
cabile da un punto di vista
politico e sociale, sarebbe
quelladiaumentareipedag-
gisui3milachilometridella
rete di Autostrade per I'Tta-
lia per finanziare la grande
opera.

Altra soluzione possibile,
rivoluzionaria per I'Italia,
sarebbe quella di far guada-
gnare di meno il concessio-
nario, cioe i Benetton, rive-
dendo da cima a fondo con-
cessioni e piani finanziari.
Toccherebbe al governo: ce
la fara?
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